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K6-Bogen Verkehrskonzept

Das Uberwéltigende Echo auf unsere Vorschldge zum Hofgarten, zur Berliner Allee und zur
Linienfuhrung, insbesondere zur 701, die die Presse und das Fernsehen so ausfuhrlich
dargestellt und kommentiert haben, hat uns als AGD vdllig Gberrascht.

Die konstruktive, wohlwollende kreative Kritik hat uns veranlasst, in kirzester Zeit unser
Konzept nach Ricksprache mit kompetenten Verkehrsingenieuren und Landschaftsplanern,
die die drtliche Situation bestens kennen, zu verfeinern und wo nétig, zu erganzen. So ist
aus unserer Sicht ein durch Hilfe der Vereine, interessierter Blrger und kompetenter
Fachleute in sich schliissiges Konzept zum OPNV und zur Oberflachengestaltung
entstanden, das gegenuber der bisherigen Situation erhebliche Vorteile mit sich bringt.

Die Nord-Sud-Trasse Uber die Berliner Allee (Linienfihrung der Linie 1) bleibt dem
offentlichen Personenverkehr durch vier Buslinien Uber den Ernst-Reuter-Platz bis zur
SchadowstralRe und von dort durch acht Buslinien von der SchadowstralRe bis zur Venloer
StralRe und von hier aus weiter nach Norden und Osten erhalten. Nach Siden folgen die
Buslinien, dem bisherigen Linienweg der 701/alt. Die 701/neu in der Oststral3e schafft von
Benrath bzw. Rath eine neue direkte Verbindung von der Graf-Adolf-Strale nach Pempelfort
und umgekehrt. Durch die Fihrung von funf/sechs Linien durch die Wehrhahnlinie und durch
das Herausnehmen der Buslinien aus der OststraRe sowie durch die direkte Verbindung von
der Immermannstral3e Uber den Tunnel nach Norden wird die OststralBe in erheblichem
MaflRe sowohl von Offentlichem wie vom privatem Verkehr der bereits an der
Immermannstraf3e durch einen neuen Ast in den Tunnel gefihrt werden kann, erheblich
entlastet. Selbst mit der 701 wird der Verkehr in der Oststralle wesentlich geringer sein. Die
Fahrzeiten des OPNV konnen verkiirzt und die Verkniipfung von Verkehrsstromen
wesentlich verbessert werden.

Um die Vorteile, die Oberflachenplanung, Verkehrsplanung und Landschaftsplanung
miteinander zusammen auszuwerten, werden der in der Anlage beigefligte Oberflachenplan
Griingestaltung | und der Tunnelplan 1l sowie der Linienplan OPNV lIlI angefertigt. Er gibt
detailliert Auskunft. Die Erlauterungen zu den Kreisen, die sich auf die wesentlichen
Vorschlage beziehen, finden Sie im beigefiigten Text. Der Tunnelplan Il ist auf der Basis der
bisherigen Uberlegungen erganzt worden. Er ist mit tberschaubaren Mehrkosten bei diesem
GrolRprojekt, wie vorausgegangene Studien der Ingenieurgemeinschaft zeigen, technisch
problemlos, umsetzbar (s. Verkehrskonzept der Stadt Dusseldorf). Dusseldorf wird nie
wieder die Chance haben, mit so breiter begeisterter Zustimmung und Anteilnahme der
Bevdlkerung ein Projekt zu schultern, das nicht nur logistisch, sondern auch gestalterisch
hochsten Anspriichen gerecht wird. Und all das bei tberschaubaren Gesamtkosten.

Das Projekt ist zu stemmen, wenn sich, &hnlich wie bei den Heimatfreunden, auch in der
Politik eine groRe ,Fraktion Disseldorf* bildet, in der nicht nach ideologischen
Gesichtspunkten und Eitelkeiten, sondern nach fachlichen Argumenten und Kompetenz eine




ausgewogene Abwagung stattfindet. Die Blrgervereine haben dabei den Denkmalschitzern
die Hand ausgestreckt und ihrem berechtigten Wunsch teilweise entsprochen ein Zeugnis
der HochstralRe als Denkmal (Tammsmal) zu erhalten. Durch das Wiederaufgreifen meiner
am 11.01.2007 publizierten Idee, den Abzweig des Tausendful3lers 6stlich der Tuchtinsel zu
erhalten und, wie Frau Doris Foch schreibt, nach dem New Yorker Beispiel als ,aerial green
way“ umzugestalten, kdénnten die das Werk von Tamms wirdigenden Denkmalpfleger
versohnlich gestimmt werden. Rickbesinnung auf Vorstellung des Architekten, die in den
funfziger Jahren die Oststralle als Umgehungsstralle ausbauen wollten, kdnnte eine
nachtragliche International aufsehenerregende Wairdigung des in die Geschichte
eingegangenen ,Disseldorfer Architektenstreits” werden.

Die von der Presse hervorragend initiierte Diskussion hat inzwischen so grof3e Wellen
geschlagen, dass sich viele kreative Krafte mit realistisch denkenden Ingenieuren und
Planern zusammengefunden haben, gestarkt durch sessionsbedingten rheinischen Frohsinn
an einem ernsthaften zukunftsweisenden Projekt zu arbeiten.

Dusseldorf kdénnte Stuttgart 21 weit Ubertrumpfen, wenn es gelingt, alle kreativen Krafte
zusammen wirken zu lassen und eine Fraktion Dusseldorf zu bilden. Disseldorf ware
europaweites Vorbild einer konstruktiven nicht lamentierenden Birgerbeteiligung.

Disseldorf, 10. Marz 2011
AGD
Der Vorstand

Weitere Informationen auch unter: http://www.agd-duesseldorf.de
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